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Es ist bekannt, Lamcllenkupplungen insbesondere 
fur kraftgetriebene Handwerkzeugrnaschinen, z. B. 
Bohrmaschineii, Airtriebe fur biegsame Wellenod. dgl., 
so auszufuhren, daB beim Einhaken oder Klemmen 
des Werkzeugs, z. B. des Bohrers, nicbt mehr das 
voile Drehmoment, sondern nur noch ein Teil des 
Drehmoments, ein sogenanntes Restmoment, auf den 
Bohrer iibertragen wird. Dementsprechend werden 
diese Kupplungen vielfacb als Sicberheitskupplungen 

bezeichnet. . 

Die Wirkungsweise der bekannten Sicherneits- 
kupplungen beruht auf der Ausnutzung des beim Ein- 
haken des Bobrers uberschiissigen Drehmoments. 
Durch dieses Drehmoment wird mit Hilfe einer Vor- 
richtung die Sicherheitskupplung mechanisch so weit 15 
gelost, daB die Sicherheitskupplung rutscht und vom 
Arbeiter leichl das Restdrehmoment gehalteti werden 

kann. . . « 

Gefahrlich beim Einhaken des Bohrers 1st der dabei 
auftretende Ruck, der unter Umstanden dem Arbeiter 20 
das Elektrowerkzeug aus der Hand reifien und zu 
einem Unfall fiihren kann. Aufgabe der Sicherheits- 
kupplung ist es daher. diese Gefahr weitestgehend 
auszuschalten, d. h. sofort im Augenblick des Fcst- 
hakens des Bohrers das iihertragene Drehmoment auf 25 
das Restdrehmoment zu verringern. 

Bekannte Sicberheitskupplungen weisen nun den 
Nachte.il auf. daB nach dem durch das Festhaken des 
Bohrers entstehenden Ruck das Drehmoment zur 
Losung der Sicherheitskupplung noch weiter wirken 30 
mutt und erst danach die Absenkung auf das Rest- 
drehmoment eintritt. 

Bei wcitcren bekannten Flichkraftkupplungen bleibt 
audi bei einer Drehzahlverminderung der Kuppiungs- 
anprefidruck so lange erhalten, his ein plotzliches Aus- 35 
idsen der Kupplung erfolgt. Dies hat zur Folge. daB 
insbesondere auch beim Einhaken. beispielsweise des 
Bohrers. StGBe und Riickschlage auftreten. die den 
Bedienenden ernstlich gefahrden und auch eine Zer- 
storung des Werkzeugs bzw. Werkstiicks zur Folge 40 

haben konnen. 

Durch die Ernndung wird hier Abhilfe geschaffen. 
Sie besteht darin. dafi die Kupplungsglieder. z. B. die 
Kupplungslamcllen, dauernd nach MaBgabe des fur 
die Obertragung des Anfangsdrehmoments erforder- 45 
lichen Reibungsschhisses gegeneinandergedriickt wer- 
den und der ReibungsschluB nach dem Anlaufen der 
Maschine von auf der Abtriebsseite angcurdnelen ■ 
Flichgcwichten abhangig ist. 

Ein Aus fiihrungsbci spiel der Ernndung ist in der 50 
Zcicluuiug schematisch dargcstellt. 

Die Hauptwelle 1 ist im Gehause mit den Lagern 2 
und 3 gelagert. Uber diese Hauptwelle 1 ist die Hohl- 
wclle 5 geschohen. die als Antriebswelle dient und auf 
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die der Rotor 4 aufgesetzt ist. Die Hohlwelle 5. ist 
einmal durch das Lager 6 direkt im Gehause und zum 
andern durch das Lager 7 uber die Kupplungshalfte 8 
auf der Hauptwelle 1 gelagert. Mit der Hohlwelle 1st 
die Kupplungshalfte 8 verbunden, in der der Mit- 
nehmer 9 fur die Kupplungslamellen 10 eingesetzt ist. 
Zwischen diesen Lamellen 10 befmden sich die Kupp- 
lungslamellen 11, die von dem Keilwellenstiick 12 mit- 
genommen werden. Das Keilwellenstiick 12 und der 
Mitnehmerstern 13 sind durch den Keil 14 mil der 
Welle 1 verbunden und durch die Mutter 15 festge- 
hahen. Auf dem Mitnehmerstern 13, der sich auf der 
Kupplungsseite betmdet, auf der der Antrieb des 
Werkzeugs erfolgt. ist die errmdungsgemaBe Einrich- 
tung svmmetrisch angebracht. Diese besteht aus den 
Bolzen 16, auf denen die Fliehgewichte 17 exzentriscb 
drehbar gelagert sind und durch einen Kraftspeicber, 
z. B. eine Zug-, Druck- oder sonstige Federanordnung 
18, eine gewisse Vorspannung erhalten. Durch An- 
ordnung einer Schraubc am Fliehgewicht 17 ist es 
moglich, den Schwerpunkt des Fliehgewichts und 
damit den auf die Lamellen wirkenden Druck zu ver- 
andern. Von dem mit 19 bezeichneten Ende der Haupt- 
welle 1 kann der Antrieb eines Werkzeugs iiber em 
Getriebe oder direkt.. z. B. auch iiber eine biegsame 
Welle, erfolgen. 

Die Wirkungsweise der erfmdungsgemaBen Sicher- 
heitskupplung ist wie folgt: Durch dieFcdeni 18 wird 
auf die exzentriscb gelagerten Fliehgewichte 17 eine 
groBe Kraft ausgeiibt. daB ein Drehmoment iiber- 
tragen wird. das ausreicht. das Werkzeug, das nicht 
unter Last steht, vom Stillstand aus mitzuiichmen. 
Die Feder kann so ausgefiihrt werden, daB sie ent- 
sprechend dem zum Anlauf erforderlichen Dreh- 
moment in ihrem Federwert regelbar ist. Durch die 
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nunmehr rotierende Kupplung werden die Flieh- 
gewichte 17 durch die an ihnen wirkenden Fliehkrafte 
so um den Bolzen 16 gedreht, daB infolge der exzen- 
trischen Anordnung der Fliehgewichte die Lamellen 
10 und 11 zusammengepreBt werden. Der Reibungs- 5 
schlufi ist dann so grofi, daB das voile Drehmoment 
des Elektromotors auf die Hauptwelle und damit auf 
das Werkzeug ubertragen wird. Wird nun durch 
irgendeinen Umstand das Werkzeug festgebremst, 
wobei das maximale Drehmoment iiberschritten wird, io 
so fallt damit gleichzeitig die Wirkung der Flieh- 
krafte weg. Die Lamellen werden nur noch durch die 
von der Feder 18 ausgeiibte Vorspannung zusamraen- 
gedriickt und somit nur das Restdrehmoment iiber- 
tragen, das vom Arbeiter leicht gehalten werden kann. 15 

Ist wahrend des Betriebes im Getriebe ein Schaden 
entstanden, der sich dadurch bemerkbar macht, daB 
fiir den Anlauf des nicht unter Last stehenden Werk- 
zeugs ein grofleres Drehmoment erforderlich ist als 
das. das durch die Vorspannung der Federn 18 er- 20 
reicht wird, so erfolgt kein Anlauf. Der Arbeiter wird 
dadurch auf den Schaden aufmerksam, und eine Ver- 
groBerung des Schadens wird vermieden. 

Patentanspkoche: 25 
1. Reibungskupplung mit tjberlastungssicherung 
fiir kraftgetriebene Handwerkzeugmaschinen, da- 
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durch gekennzeichnet, daB die Kupplungsgiiedei 
z. B. die Kupplungslamellen (10, 11), flauern* 
nach Mafigabe des fiir die UbertragJfnfe de 
Anfangsdrehmoments erforderlichen Reibungs 
schlusses gegeneinandergedriickt werden und de 
ReibungsschluB nach dem Anlaufen der Maschin 
von auf der Abtriebsseite angeordneten Flieh 
gewichten (17) abhangig ist. 

2. Sicherheitskupplung nach Anspruch 1, da 
durch gekennzeichnet, daB die Fliehgewichte (17 
exzentrisch gelagert sind und unmittelbar auf di< 
Lamellen einwirken. 

3. Sicherheitskupplung nach Anspruch 1 und 2 
dadurch gekennzeichnet, daB der fiir das Anfangs 
drehmoment erforderliche ReibungsschluB der La 
mellen (10, 11) durch auf die Fliehgewichte (17 
einwirkende Kraftspeicher (18) erzeugt wird. 

4. Sicherheitskupplung nach Anspruch 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftspeiche 
entsprechend dem zum Anlauf erforderlichei 
Drehmoment einstellbar ist. 
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